manifestation qui s'est con-
clue, comme il se doil, dans
la chaude ambiance d'une

sympathigue soirée, 0.B.
CLASSEMENT
1. Robert Moner (CN Sie-

Maxime) ; 2. Bruno Jourdren (CN
Carantec  Henvicl: 3. Denis
Dupin (CM Ste-Maxime) ; 4. Eric
Pl 6y B, et
al AN i ntin
t"ZIIH"-I'E de Kergariou (CN
Carantec Henvicl: 7. Thierry
Dubois (CMNS) Lorient); E.
Thierry Gorchon-Ricard (CV Bor-
deaux): 9. Vincent Lesecg (SN Le
Havre); 10. Julicn Molas (BNO),

FENNEC

Coupe « Sain-Raphaél » &
Brou, le 5 octobre 1975,
Régale inter-séries organisée
par le Y.C.B.

Celte régate groupail
vingl-quatre  participants :
trois Fennecs, deux Capn-
cornes, deux  Firchalls,
4.85, un Ponant, un Finn, un
Caneton Strale.

CLASSEMENT
I. Leparc-Grabot (YCMC,
Pomant, 5.7 pis): La is-de

Casteras  Antoine  (USRO/YCB,
Fennec, 5.7 pis); 3. G in
Cherel (YCB, 470, 11 pis); 4

Rol-Rol (YCB. 4.85. 14 pis): 5.
hqr;-?mncrlﬁ(‘.ffﬂ F:n-
o

) 0
‘reton (YCB. Fennec, 43 pis),

Régates
de Saint-Maur

La Prévention nautigque de
Saint-Maur organisait, le 12
octobre 1975, (rois régates
(Fennec, Lasers, Moth) qui sc
déroulérent sur le bassin de
Choisy-le-Roi. Pour une fois,
le vent futl de la partie et de
nombreux équipages avaient

Mait le déplacement malgré le

temps maussade ainsi que le
froid qui passait & lattague
en ce jour dautomne.

En Fennec, par trois fois,
|'Equip3f.c Langlois-Jamet
passail ligne d'arrivée en
vainqueur, gagnani ainsi sa
quatriéme régate de la saison
complant pour le Trophée
national des Fennecs.

La quatriéme et derniére
manche, rrauqu:m:nt sans
vent vers |‘arrivée, était rem-
portée par Cheval-Cheval
devant Duboue.
CLASSEMENT
I. Langlois-Jamet. 0 pi; 2
Cheval al, 6 pis ; 3. Duboue-
Desson, 16.7 pts; 4. Trufler-
Truffert 21 pis 5. Clet-Clet, 21,7
pts; 6. Gaberel-Gaberel, 31.7

pts; 7 Trufferi-Labbaye, 364
pls.

YOLE
Sélection

Mode de sélection pour
le championnat du monde
1976 qui se déroulera a
Mykabing (Dapemark) du 3
au 11 juillet 1976.

Les vingl premiers de
chaque région nommée ci-

dessous pourronl  prendre
part a I'épreuve de sélection

Région parisienne : respon-
sable Christian Charée, BP
18, 30240 Grau-du-Roi.

Reégion atlantique : respon-
E.?k 1;-1 Tguuaacr. 9, rue 5t-

roulp, Angers.

on MNord : responsable
M. Giraudoux, 29, boulevard
Henri-IV, 75004 Paris.

Les 60 présélections
pourront articiper 4
I'épreuve finale de selection.

out yoliste voulant par-
ticiper & la présélection devra
prendre conlact avec les
responsables régionaux.

Pour adhérer
» # - »
a lassociation

Yoliste, futur  yoliste,
vous vener dacheter volre
Yole OK. Pour appartenir i
'association il faul:

—écrire 4 M. Tatibouel,
105, avenue Dutrievoz.
69100 Villeurbanne ;

—joindre un chéque de
|80 francs 4 |'ordre de
ASPRYOK pour un bateau
neul ;

—joindre un chéque de 90
francs @& l'ordre de
I'ASPRYOK pour un bateau
d’occasion (celte somme
comprend  enregistrement,
cotisation, numéro voile, bon
de jauge. bulletin).

VAURIEN

Quelques trucs,
quelques
meétres...

Le spi a fail son ap-
parition celle année pour la
premi¢re fois aux cham-

ionnats du monde de

aurien. La France [avail
adopié il y a déja presque dix
ans. En dépit de cette
antériorité, les Frangais n'ont
guére brillé aux allures por-
tantes. Est-ce dd au niveau
général ou @ l'absence quasi-
totale d'équipages bretons 7

LA CONTREGITE

AU VENT ARRIERE
Le wvent arriére n'eslt pas,
conlrairement & ce que
beaucoup pensent, une allure

sans intérét o chacun attend
que cela passe. En rusant un
peu, il est possible de gagner
beaucoup de places, en
Jjouant de la tactique et de la
vitesse 4 donner au bateau.

Le Vaurien. de par sa
longueur el 5a forme. est trés
sensible d |'assiette.

Au vent arriére, le fait de
contregiter diminue la sur-
face mouillée, présente le
bouchain 4 'eau, bord d’al-
taque tranchant, et facilite le
dégagement du spi par rap-
porl d la grand-voile. Le tout
permet dobienir un surcroit
de vitesse non négligeable.

Si la tactique définie pour
le bord de vent arriére le per-
met, mieux vaul se metire
presque sur la fausse panne.
Le spi est com I:l:m:nl au
vent de 1'étai. L'équipier se
met au rappel au vent et régle
son spi en le bridant éven-
tuellement légérement pour
stabiliser le bateaw. Le
barreur cherche alors l'en-
droit o0 il doil se mettre
pour donner au Vaurien un
degré de contregite d‘:nwmn
25* toul en restant le pl
prés possible de iéqmln
?uur regrouper les poids (fi

). Il se trouve soil assis sur
le banc sous le vent, accroupi
dans le bateau, soit sur le
banc central ou, 4 la limite,
assis sur le banc au venl.
position qui devienl vite
périlleuse

Une fois I"équilibre de gite
assuré, le travail du barreur
consistera i trouver, par rap-
port au vent, langle de route
qui rendra la barre ab-
solument neutre. Clest la dif-
ficulté majeure de Ia
maneuvre qui conditionne
toute I'efficacite.

Le hile-bas de bome
pourra étre légérement
reliché pour accroitre la
sta_ljililé de route et le fc;:
bridé pour ne pas géncr
spi. La drisse de spi sera
avantageusement relichée de
vingt centimélres pour
dégager le spi au vent de la
grand-voile.

Un équipage bicn entrainé
4 celle maneuvre, s sail
trouver un bon couloir au
vent arriére, pourra faire des
« [rous » appréciables surtout
51l y a du clapot. Un coup de
contregite el « roule péche »
comme on dit & Radio-Con-
quel.

Flsd




